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Seisukohtade viljastamine Keraamika tn 3
detailplaneeringu koostamiseks

Olete kiisinud Transpordiameti seisukohta Parnu linnas Paikuse alevis Keraamika tn 3 kinnistu
(katastritunnused 56801:001:0922, edaspidi planeering) detailplaneeringu keskkonnamdju
strateegilise hindamise (KSH) algatamise vajalikkuse osas. Taotlusele oli lisatud KSH eelhinnang
ning detailplaneeringu algatamise ja KSH algatamata jatmise otsuse eelndu.

Planeeringu eesmairgiks on Keraamika tn 3 kinnistule chitusdiguse andmine kuni kolme
kortermaja ehitamiseks, mille maksimaalseks kdrguseks vdib olla kuni 12 meetrit. Lubatud on
kuni 3-korruselised hooned, millest viimane korrus peab olema tdiskorruste mahust kuni 50%.
Lisaks néha ette joeddrne avalikuks kasutamiseks olev ala, kuhu planeeritakse joega paralleelselt
kulgev kergliiklustee.

Planeeritav ala jddb riigitee nr 59 Pérnu-Tori ldhedusse. Riigitee keskmine GOpdevane
litklussagedus on 7640 autot.

Lahtudes KeHJS § 33 lg 6 ei ole Transpordiametil vastuviiteid keskkonnamdju strateegilise
hindamise (KSH) algatamata jatmise otsusele.

Vottes aluseks ehitusseadustiku (EhS) ja planeerimisseaduse (PlanS) ning majandus- ja
taristuministri 05.08.2015 maéadruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* (edaspidi normid)
esitame seisukohad planeeringu koostamiseks jargnevalt.

1. Juurdepiis planeeringualale kavandada Keraamika tdnava kaudu, tdnav ristub riigiteega km-1
1,724. Taiendavaid riigitee ristumiskohti mitte planeerida.

2. Madrata planeeringuala liikluskorralduse pohimdtted vastavalt PlanS § 126 1g 1 punktile 7.

Hinnata arendusega kaasnevat liiklussageduse kasvu ja litkluskoosseisu. Analiiiisida lisanduva
litkkluse mdju riigitee ristumiskoha ldbilaskevdimele. Teostada ristmiku lébilaskvuse
kontrollarvutus tipptundidel arvestades nii olemasoleva kui prognoositava perspektiivse
(20 aastat) litklussagedusega. Vajadusel ndha ristmikele ette laiendused.
Arvestada, et planeering on ehitusprojekti koostamise alus. Ruumivajaduse hindamiseks,
ohutu liikluslahenduse planeerimiseks ja  asjatundlikkuse pdhimdttele vastava
projektlahenduse voimaldamiseks (vastavalt EhS § 10) kaasata planeeringu koostamisse
teedeinsener kui eriteadmistega isik (PlanS § 4 1g 6).

3. Planeeringu koostamisel, eelkdige joeddrse kergliiklustee kavandamisel peab arvestama
koostamisel oleva Sindi-Lodja silla uue asukohaga. Hetkel toimub riigihange ,,Pdrnu linnas
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Sindi-Lodja silla projekteerimine ja ehitamine koos juurdepiisuteedega‘, uue silla ligikaudne
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4. Joonistele kanda ja seletuskirjas tuua vilja EhS § 71 kohane tee kaitsevoond.
5. Teekaitsevoondis on keelatud tegevused vastavalt EhS § 70 1g 2 ja § 72 1g 1, sh on keelatud

ehitada ehitusloakohustuslikku teist ehitist. Riigitee kaitsevoondis kehtivatest piirangutest voib
korvale kalduda Transpordiameti ndusolekul vastavalt EhS § 70 lg 3. Planeeringu koostamisel
peab arvestama, et seoses silla asukoha muutusega muutub ka riigitee kaitsevoond.

6. Kaisitleda vastavust korgematele planeeringutele ning ruumiline lahendus siduda kontaktalas

paiknevate planeeringute (nende olemasolul) lahendustega.

Kergliiklusteede kavandamisel on sobilik ldhtuda jargmistest pohimotetest.

7.1. Néha ette kergliiklusteede sidumine tdmbepunktidega ning jitkuvuse tagamine, sh
véljapool planeeringuala.

7.2. Jalakdijate ohutuse tagamiseks tuleb kergliiklusteed eraldada sdiduteest ohutusribaga,
mille minimaalse laiuse valikul tuleb ldhtuda kergliiklustaristu kavandamise juhendi
tabelist 4.

Parkimine lahendada oma kinnistul ning riigiteel parkimist ja tagurdamist mitte ette ndha.

Parkimiskohtade vajadus arvutada vastavalt EVS 843 Linnatdnavad.

9. Joonistele kanda ja seletuskirjas kirjeldada ndhtavuskolmnurgad vastavalt juhisele ,,Ristmike
vahekauguse ja ndhtavusala midramine®. Ndhtavusalas ei tohi paikneda ndhtavust piiravaid
takistusi. Vajadusel ndha ette vOsa, heki, aia vms rajatise likvideerimine (EhS § 72 1g 2).

10. Joonistel ndidata planeeringualal paiknevad olemasolevad ja kavandatavad tehnovorgud ning
muu taristu. Riigitee alune maa on riigitee rajatise teenindamiseks. Vaba ruumi olemasolul
voime asukohapdhiselt anda ndusoleku kasutada seda maad tehnovorkude paigutamiseks.
Planeeringu koosseisus kavandatavad riigiteega ristuvad tehnovorgud tuleb rajada kinnisel
meetodil. Lihtuda Transpordiameti juhendis ,,Nouded tehnovorkude ja -rajatiste teemaale
kavandamisel toodud pohimdtetest.

11. Seletuskirjas kisitleda ning joonistel ndidata planeeringuala sademevee drajuhtimise lahendus.
Vastavalt EhS § 72 Ig 1 punktile 5 ja § 70 Ig 2 punktile 1 on riigitee kaitsevoondis keelatud
teha veereziimi muutust pohjustavat maaparandustood ning ohustada ehitist ja selle
korrakohast kasutamist. Véltimaks tee muldkeha uhtumist ja iileniiskumist ei tohi sademevett

juhtida riigitee alusele maaiiksusele.

12. Planeeringu elluviimise kavas méérata ehitusjérjekorrad. Arendusega seotud teed tuleb rajada
ning nédhtavust piiravad takistused (istandik, puu, pddsas voi liiklusele ohtlik rajatis)
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korvaldada (alus EhS § 72 1g 2) enne planeeringualale mistahes hoone kasutusloa véljastamist.
Transpordiamet ei vota PlanS § 131 lg 1 kohaselt endale kohustusi planeeringuga seotud
rajatiste véljachitamiseks.

Detailplaneeringu aluseks olev geodeetiline alusplaan peab olema moddistatud piisavas
ulatuses, mis voimaldab hinnata planeeringulahenduse sobivust sh kavandatud sademevete
drajuhtimise siisteemi jms.

Kanda joonistele riigitee kaitsevoondisse planeeritud objektide (hoonestusala, parkla,
tehnorajatis jms) kaugused riigitee katte servast.

Kasutada riikliku teeregistri pohiseid teede numbreid ja nimetusi.

Lihtuvalt asjaolust, et planeeringuala piirneb riigiteega, tuleb planeeringu koostamisel
arvestada olemasolevast ja perspektiivsest liiklusest pohjustatud héiringutega (miira,
vibratsioon, Ohusaaste). Riigitee liiklusest pohjustatud hdiringute ulatust tuleb hinnata
vastavalt keskkonnaministri 03.10.2016 maéarusele nr 32 ,,Vilisohus leviva miira piiramise
eesmdrgil planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded“. Kavandada planeeringu
kehtestaja kaalutlusotsusena meetmed héiringute leevendamiseks, sh keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise,
méadramise ja hindamise meetodid* lisas 1 toodud miira normtasemete tagamiseks.
Seletuskirjas kirjeldada ning vajadusel ndidata joonistel kavandatud leevendusmeetmed.
Seletuskirja lisada selgitus, et Transpordiamet ei voOta endale kohustusi planeeringuga
kavandatud leevendusmeetmete rakendamiseks.

Planeeringu seletavas osas maérkida, et koik arendusalaga seotud ehitusprojektid, mille
koosseisus kavandatakse tegevusi riigitee kaitsevOoondis, tuleb esitada Transpordiametile
ndusoleku saamiseks.

Seisukohad planeeringu koostamiseks kehtivad kaks aastat alates kirja véljastamise kuupéevast,
tahtaja moddumisel tuleb taotleda uued seisukohad. Oleme valmis tegema koostodd planeeringu
koostajaga, tdpsustamaks ning tdiendamaks kiesoleva kirjaga esitatud seisukohti.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhtivspetsialist

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus

Marje-Ly Rebas
58581095, Marje-Ly.Rebas@transpordiamet.ce
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